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Frykter konsekvensene: Adm. dir Berit Rian i Naeringsfore-

ningeni Trondheim.

Vil halevende Midtby: Yngve Brox, Hoyres ordfgrerkandidat.

Ikke basere oss pa bilisme: Jan Bojer VVIndheim fra Miljopar-
tiet De Grgnne.

Miljgpartiet De Grgnne vil ha en mest
mulig bilfri midtby. Bade handels-
standen og Hgyre frykter at det vilga ut

over omsetningen.

- Om jeg hadde bodd i
Trondheim, sa ville jeg nok ikke
ha hatt bil, men heller brukt
buss. Trafikken star jo ganske
stille, sier Vincent Johnsen (21).
Sammen med kameratene Rob-
ert Mjoen (20) og Hasse Aalberg
(19) har han tatt turen fra Leks-
vik til Trondheim sentrum for &
handle. De foretrekker & kjore
bil, selv om de har mulighet til &
ta bade hurtigbat og buss.

— Med bil kan man kjgre ak-

kurat dit man skal, og man slip-
per a ga. Vi finner alltids en par-
keringsplass til slutt, selv om det
kan talitt tid, sier Mjgen.

— Om det ikke hadde veert mu-
lig & parkere i Midtbyen, si ville
kanskje helgens handletur ha
gatt til Steinkjer i stedet, sier
Vincent Johnsen.

Det er slike scenarioer, hvor
kundene velger & dra til andre
steder eller kjopesentre utenfor
byen, som skremmer handels-

standen i Midtbyen. Derfor job-
ber de for & opprettholde antal-
let parkeringsplasser i sentrum.

- Mest mulig bilfri Midtby
Neringsforeningen i Trond-
heim (NiT), som representerer
mange av bedriftene i Midtbyen,
gjennomferte nylig en spor-
reundersgkelse blant lokalpoli-
tikere i Trondheim, hvor tilgjen-
gelighet og parkering i Midt-
byen var blant temaene.

Av de 87 lokalpolitikerne som
deltok i undersgkelsen svarte 74
prosent «Ja» pa spersmalet
«@nsker du 2 ivareta tilgjenge-
lighet til Midtbyen p& minst
samme niva som i dag for bade
bil, kollektivtrafikk og syklende/

gdende?». Det ble imidlertid
lagtigjen13 tilleggskommentar-
er til spgrsmalet, hvor deti12 av
dem ble presisert at kollektiv
transport, syklende og géende
ma prioriteres.

Pa sporsmalet om det ber
legges til rette for flere parke-
ringsplasser i Midtbyen, svarte
55 prosent av de spurte lokalpol-
itikerne «Ja», mens 34 prosent
svarte «Nei». Det er serlig rep-
resentanter fra SV, Miljopartiet
De Gregnne (MDG), Radt,
Venstre og KrF som er kritiske til
flere parkeringsplasser.

- Det ma bygges opp et tilbud
i Midtbyen som ikke baserer seg
pa bilisme. Om det blir bedre
lagt til rette for syklister og

géende vil det fore til at flere syk-
ler og gar. Vi vil arbeide for en
mest mulig bilfri midtby, og pa
sikt fjerne all bruk av fossilbiler
fra Midtbyen, sier Jan Bojer
Vindheim, som er bystyrerepre-
sentant for MDG og leder av by-
utviklingskomiteen.

Frykter et «dedt museum»
Administrerende direktor Berit
Rian i Neringsforeningen i
Trondheim tror pé sin side at bil-
ismen er sveert viktig for hand-
elen i sentrum, og frykter kon-
sekvensene av & begrense bil-
kjoring og antallet parkerings-
plasser.

— Noen partier gnsker mer el-
ler mindre & stenge Midtbyen
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Alltids plass: Selv om det kan ta litt tid & finne parkering i Midtbyen, finner vi oss alltids en plass tilslutt,
sier Robert Mjgen (t.v.) og Vincent Johnsen, som har tatt turen fra Leksvik for a handle. Foto: KRISTINE LINDEB@

for privatbilisme. Dette tror vi i
Neeringsforeningen vil bety yt-
terligere nedgang i omsetnin-
gen for butikker, restauranter og
kulturtilbud i sentrum. Feerre ar-
beidsplasser, mindre attraktive
tilbud, tomme lokaler og nee-
ringsbygg som ikke blir vedlike-
holdt, frykter vi blir resultatet av
en slik politikk, sier Rian.

Hoyres ordfererkandidat
Yngve Brox deler frykten:

— Uten de som bruker bil, vil
all handel i Midtbyen forsvinne.
Da vil alle bli presset til & dra
utenfor sentrum for & handle.
Valget stir mellom & ha en sterk
handel i sentrum, og da aksep-
tere bruk av bil, eller & presse all
handel ut av sentrum til kjgpe-

sentre utenfor byen, sier Brox.

Ordfererkandidaten viser til
en beregning utfort pa oppdrag
av Trondheim parkering og
Samarbeidsgruppen Midtby’n,
som anslar at bilister handler for
30-40 prosent mer enn de uten
bil.

- A snu tingene pa hodet
- Uten denne ekstra omsetnin-
gen ville ikke butikkene ha klart
seg.Jeg vil ha en levende midtby,
ikke et dedt museum. Midtbyen
ble grunnlagt som et handels-
sted og vi politikere har et stort
ansvar for & serge for at det
fremdeles kan veere det i frem-
tiden, sier Brox.

Vindheim i MDG er uenig i at

enige om bilens fremtid i Midtbyen

bilister handler for mer penger.
Han mener argumentet ikke tar
i betraktning at kundene som
ikke bruker bil handler oftere.

— A si at de som kjgrer bil til
butikken legger igjen mer pen-
ger enn andre, er 4 snu tingene
pa hodet. Om man vet at man
skal handle flere eller sterre
ting, sd vil naturligvis mange
velge bilen, slik at man far med
seg det man har handlet. Og ved
starre innkjgp vil man naturlig-
vis legge igjen sterre pengebe-
lop,sier Vindheim, og legger til:

- Midtbyens seerpreg og kva-
liteter avhenger av andre ting
enn bilisme.

TRYGVE NORUM-LUNAS 454 47 038
trygve.norum-lunas@adresseavisen.no

- Betydningen av
bilismen overdrives

Forskning fra utlandet
viser at handelsstanden
legger for mye vekt pa de
bilkjerende kundene. Det
viktigste for a oke
omsetningenisentrumera
legge til rette for gaende.

— Det som tydeligst kommer
frem i forskningen p4 dette fel-
tet er at det viktigste er tilrette-
legging for gdende. Ved & legge
til rette for géende i sentrum
gker bade antallet folk som
bruker sentrum og omsetnin-
gen for butikkene.

Det sier forskningsleder Aud
Tenngy ved Transportgkono-
misk institutt (TOI).

Hun understreker at det er
gjort sveert f norske studier pa
sammenhengen mellom bi-
lisme og handel, men at de
europeiske studiene viser en
klar tendens: Handelsstanden
overdriver gjerne betydningen
av de bilkjorende kundene.

— Et mindretall av dem som
handler i sentrum kommer dit
med bil. De som driver butikk i
sentrum tror at det er en storre
andel av kundene som kom-
mer ibil enn hva som er de fak-
tiske forholdene, sier Tenngy.

Hun sier at erfaringene man
har fra norske byer ogsa tilsier
at de gdende ber prioriteres i
sentrum.

- Ma tenke smartere
— Det som har fungert i Ha-
mar, Drammen og Asker er a
prioritere fotgjengere, innfore
korttidsparkering med pro-
gressive takster, og legge lang-
tidsparkeringen til parkering-
shus. Man trenger ikke flere
parkeringsplasser, bare a tenke
smartere, mener hun.

I Neeringsforeningens spor-
reundersokelse svarte 47 pro-

sent av lokalpolitikerne i
Trondheim at maksimal parke-
ringstid pa gateplan i
sentrumsomradene bgr redu-
seres til tre timer, fra dagens
fem timer.

Mens representantene fra
Hayre og Frp var mest kritiske
til & redusere parkeringstiden,
var det et flertall for forslaget
om redusert parkeringstid i
bade Pensjonistpartiet, MDG,
Radt,KrF og Venstre.

Etflertall avde spurteiAp og
SV tok ikke stilling til saken.

- Sitter fast i 80-tallet
Mangelen pa norske studier
har ifelge Tenngy i TAI fort til
at det finnes en rekke seig-
livede péastander pa begge
sider av diskusjonen om par-
kering og handel i sentrum.

I august skal Sentio, pa opp-
drag fra Miljopakken i Trond-
heim, forsgke & komme til
bunns i hvor mye de ulike trafi-
kantgruppene handler for. De
skal gjennomfere en underso-
kelse blant handlende bade i
Midtbyen, pa kjopesentre og i
dagligvarebutikker ~ utenfor
sentrum.

— Det er viktig a fi nyansert
bildet, fordi det virker som om
at debatten i Trondheim sitter
fast i 80-tallet, sier Hans
Kringstad i Miljgpakken, som
er en av de involverte i prosjek-
tet.

- A si at feerre parkerings-
plasser fgrer til mindre om-
setning er en meget tvilsom
pastand. Bade forskning og
faktiske tall fra Trondheim vis-
er at de omridene som gker
klart mest i omsetning, er de
som ikke har gateparkering,
slik som Nordre gate og deler
av Thomas Angells gate, sier
Kringstad.

® Nzringsforeningen i Trond-
heimsregionen (NiT) har gjennom-
fort en sperreundersgkelse blant
listekandidatene fra partiene
representert i Trondheim bystyre.

® Sporsmal relatert til parkering i
Midtbyen viser at 55 prosent vil
legge til rette for flere parkerings-
plasser i Midtbyen.

@ 47 prosent mener at maksimal
parkeringstid pa gateplan i sen-
trumsomradene ber reduseres til
tre timer.

® 67 prosent mener at elbiler ikke
fortsatt ber gis gratis parkering pa
gateplan i Midtbyen.

Dette er undersgkelsen
fra Neeringsforeningen

@65 prosent stgtter planen om
bygging av parkeringsanlegg
under Torvet.

® Totalt 183 politikere ble invitert
til a delta i undersgkelsen, hvorav
87 deltok med fullstendige svar-
sett.

® Undersgkelsen bestod av 50
spersmal relatert til saker som NiT
er opptatt av, deriblant tilgjenge-
lighet og parkering i Midtbyen,
skjenkepolitikk og sammenslaing
av kommuner.



